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Einleitung

Die nachfolgenden Tabellen geben Aufschluf3 Uber die Einstellung der Sclex-
Vergaser in deutschen Wagen und stationdren Motoren, sowie in verschiedenen
ausléndischen Fahrzeugen. Die angegebenen Einstellungen entsprechen dem
serienméfligen Einbau der Vergaser in den einzelnen Motorentypen; sie sichern
eine gute Leistung bei einem Minimum von Verbrauch an Brennstoff. Voraussetzung
ist die Verwendung eines normalen, in Deutschland handelsiiblichen Brennstoffes;
bei Verwendung von schweren Benzolgemischen mufd in der Regel die Haupt-
diise um ein oder zwei Nummern verkleinert werden. Allerdings ist hierbei
Voraussetzung, dafd nur die von uns hergestellten, genau kalibrierten

Original Solex-Disen

Verwendung finden, die durch unsere Fabrikmarke gekennzeichnet und gesetz-
lich geschitzt sind.

Uber Einstellung fir Wagentypen, die nicht in den Tabellen enthalten sind, bitten
wir, bei uns nachzufragen, wir stehen gern mit Rat und Tat zur Verfigung.

Allgemeines:

Alle Solex-Vergaser enthalten drei wichtige Baumerkmale.

Startvergaser:
Ein kleiner Hilfsvergaser, der beim Kaltstart und beim Warmlaufen des Motors
in Tatigkeit tritt.
Die Leerlaufvorrichtung:

Diese Einrichtung ist fir den unabldssigen Langsamlauf des Motors notwendig.

Haupt- und Hilfsdisen-System:
kurz genannt ,Disensystem”
Es liefert das Gemisch beim Beschleunigen und bei voller Motorleistung.
Manche Vergaser haben auflerdem eine Beschleunigungspumpe.
Die Solex-Vergaser unterscheiden sich nach Modellen und Typen des Vergasers,
sowie nach der Mischkammer.

Es bestehen 3 Vergasermodelle: %
Flachstromvergaser
Steigstromvergaser
Fallstromvergaser

Von jedem Vergasermodell sind mehrere Typen erhdltlich, die sich durch kon-
struktive Einzelheiten unterscheiden. Diese baulichen Unterschiede sind notwendig,
um die Vergaser den Anforderungen der verschiedenen Motoren anzupassen,
(Regulator-Vergaser, Geldnde-Vergaser usw.)




¥

SOLEX-VERGASER ,
mit automatischer Startvorrichtung koénnen auch fir alle in- und ausléndischen
Wagen-Typen geliefert werden, deren Einstellung hier nicht angegeben ist.

Zeichenerkldrung

MO — Einfachvergaser 4

MMOV — Doppelverzcser } Al punlibiong

\Y — Steigstromvergaser

H — Flachstromvergaser

Fl — Fallstromvergaser mit Montage 20-21. Dieser
hat eine eigene Ausgleichsdise und eine eigene
Hauptdise

IF — Fallstromvergaser mit Montage 4-12. Es liegen

die Ausgleichsluftbohrungen mit der Hauptdisen-
Bohrung in einem Disenstiick

FFIK — Doppel-Fallsiromvergaser

FFiP Il — Doppel-Gelédnde-Fallstromvergaser mit Pumpe

Bei H Vergaser bedeutet

L — fiir linke Motorseite | vom Fihrersitz ous gesehen
R — fUr rechte Motorseite | Schwimmergehduse varn

Bei V Vergaser bedeutet

L — Startvorrichtung sitzt links vom Schwimmer-

R - Startvorrichtung sitzt rechts } gehduse aus gesehen

F — Vergaser aus Spritzguf3

B — Vergaser aus Spritzguf3, neveste AusfGhrung mit
auvtomatischer Startvorrichtung

FH — Horizontalvergaser aus Spritzgu3 mit ange-
schraubter automatischer Startvorrichtung. (Alte
Ausfihrung).

BFHR — Horizontalvergaser rechts mit Starter angegossen

P — Vergaser mit Beschleunigerpumpe

DEUTSCHE VERGASER GESELLSCHAFT
SOLEX-VERGASER
Solex-Fabrik und Einregulierungswerkstéitte

Berlin NW 40, Heidestr. 52

Fernsprecher: Sammel-Nr. 392061 / Telegramm-Adresse: Solex-Vergaser Berlin
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= 3 2 H &
B o K ; = 2 lielssl2ts
Type ohrung | = [ % PS Vergaser- = Haupt- S e 2= Be.
= g ; e =T = T = Montage
und Hub Z| 2 Type g diise :_.E !.ELE S £l'd g€ merkungen
- i =& gt Pt T el e
x o B~
Adler
Type 10 71105 | 6 | 2,5 | sg I 3 BERE T 22 THI5x31 0:40i10: 56 I = S e R | 1B
' |30 BFLH | 2¢ | 12051 0,50 | 3,5 |[240 i 2, Stufe
Type 10 715105 | 6 | 2.5 ss | -:)0 IF — 1. Stufe| 25 | 110x51 45 |o.St. | — ] AT
Celindewagen o ||30 IF — 2. Stufe| 21 | 100x51 _4_5_ 4 160 ] J Innenkorr.

%0 44, P Sl ) [ | . | 6x1,5 mm
Landkraftwagen T1X105 [ 6 25 | 55 30 IF 25 | 11051 0,50 4 [160 Innenkorr.
Landkraftwagen 1105 16| 2,5 55 | 30 IF 21_ 10051 0,50 4 160 ! i
25Ltr. Sport | 71x105 | 6 | 2.5 | 80 | 3x30 prrm /| 26 | 140%5! felilam | 280 I vaisi500 1. Stufe

e i e _ || 26 | 125x51 035l . f— [ 5 man Kamin
| Trumpf 2Ltr. [ 80x95 | 4| 2 | 46 |30 BFLVS 25,5 | 125x56 050 4 |180| |2| 12x300 Ik
Trumpf 2Ltr. [ 80x95 | 4| 2 | 46 | 30 BFRV 24,5 | 120x 56 0,50 4 [180 12300 | Rechtslenkung
2 L. Sport | 815x95( 4| 2 | 65 [35 BFRV 27 [ 140x51 050 4 |180 ' 12X 300
 Gelandew. 3,7Ltr | 75x105 | 8 | 3.7 | 85 | 2x30 IF 26 | 10551 50 [ 4 [leof | | ™Exisem
o = nnenkorr.
Auto - Union - Audi
Frontantrieb | 70x85 [6] 2 | 8/40[ 30 FVRS 24 [ 12053 0,45 5 [180 12300
_UW 2 Frontantr. | 70x85 | 6 [ 2 | 8/40| 30 BFRV 24 | 12053 0,50 5 [180 12 X 300
FA Sport 70x85 | 6| 2 | 8/45] 30 FFVS 24 | 125%51 045 45 |[190  12x300
Frontantrieh 71x95 |6 22| 9/50 [ 30 FFVS 20 | 90x51 045| 5 |19 12300
UW2,25 Fronta. | 71x95 | 6 | 2.2 | 9/55| 32 FEVS 20 | 90x51 045 5 |[190] 12300
LKW | 90x140 | 4| 3,5 | 14/50 | 35 BFLY 23 [120x51 | [o60| 5 [190 12 % 300
LKW 90x122 | 6 | 4,5 [18/70| 35 MOV 27 | 13061 WO PR N B 1S P
BIEE = = T — e . -
. < = v}
| E s 212 ealfslZ]e
S| = = = : S e e i
Type Bohrung H = PS Vcr‘gascr- = Haupt- 3:2 "'é: E?: <3| g —-; Montage Be-
und Hub [ .| 5 Type e diise |¥=| = S| B Bl w merkungen
= yp &= = = =
N| 3 E = g |9= |55 5 |w
- T = = e
Auto - Union - Audi
RImperator | 80x122 | 8 | 4,75 [19/100] 46 MOVLS | 32 [ 15561 65 [ 6 28] T 1T @& |
Zwickau 82,6120 8 | 4,9 [20/100] 46 MOVLS 32 | 16061 65 | 6 |280 6

S+SS 76,2x120| 8 | 4,9 |20/100| 40 BFLV 32 | 160 x61 0,55| 6 (180 6
920 la1x92 |6 33| 8 |35 MMOVS 26 [130x51C 050 | 45 |200 12 300
i [T=E] i 24 | 12551 =2

Aero

Aero30-2Takt |85x88 |2| 1 | 30 [30 BFRH | — [130x51 0,55 = 13 % 300

~ Aero 50 - | 85x88 |4| 2 | 50 |30 BFRH — | 140%0,8 0,60 13 % 300
Asap

" Skoda-Popul.SV [ 65x75 [4] 1 | 22 |26 BFLH 21 | 10551 0,50 | 4 [130| 13300

Popular OHV | 68x75 |4 1,1 | 30 | 26 BFRH | 22 | 11056 050 | 4 |120| | | 13x300

“Skoda-Rap.OHV | 72x96 |4 | 1,5 | 42 | 30 BFRH | 26 [1225x51| |o.50| 5 [1a0| | | 13x300

Skoda-Fav.OHV | 80x104 | 4 | 21| 52 |30 FI | 25 | 0,130 |220] 40 5 |120] 21
" Favorit SV | 75x102 | 4| 1,8 | 38 | 30 FI 23 | o110 |[220] 40 | 45 |20 [ | 21
| Skoda LTP 6 | 80x104 | 6 | 3,2 | 80 |40 IFPII 30 | o160 |[280| 60 [ 6,5 [100|60] 20 Gelindewagen

®| Asap 70x90 | 4| 13| 32 |26 FT | 22| o115 |[zelo4s| 4 [1zo| | | a1 Feusragritze
P 65x75 |4 1 | 22 [26 ;T | 20| o105 [2e0|oa5| & 120 | | 21 | Feuerspritze
“Skoda 104 | 72x102 (4| 16 | 30 [30 BFRV | 227 | 11051 0,50 | 4.5 |150 12300
| Asap Lastwagen |6]| 3 | 8 |40 RIFB 32 [ 0160 |270] 0,60 [2x4,5|180 |50 20




“: % E -':‘. =§ (=3 g LY :E =
Type Dokepne ..E. g P3 Vidgeers 'E Haupt- _.3 Z % Eé E’é -cga 'é: Montage Be-
und Iub Z "§ Type ":5 diise é’},:t' T;E .‘3.:: ?‘::{:E %" % 5 merkungen
> Jus 3 & Sl
e Asap
| 8 KW/AGR %75 |4] 1 | 22 [26F1 [ 20 | 0105 [300] 45 [ 355 [iz0 21 Elektrisches
“Skoda-Superh | 80x101 |6 [ 32 | @0 | @ TFPTL | 30 | o155 |20] 60 | 65 [wo[eo[1a] m |
Auto - Union - DKW
K1100 50x50 [ 1 __0_.}_' ___2___1{1. 19  J15[soxF | Jo3s5] 45 [ 80 Spezial
K1 100 50x50 f1]01) 2 |KLI9 105 | 55xF | |os0| 45 | so| Spezial | Staubdicht
KLi0a | 5oxs0 |10 | 2 [KLTo 675 soxF | (035 €5 [ 80| | | Spemal |
EL100  lsox50 |[1fo1] 2 [KL19 105 | 50xF 035| 45 | 80] | | Spezial |
| #61a | 76x88 |2]046[ o |26 BFLI 24 | 95xF 0,45] 3,5 |110 & Wile
EL+EW 461 B | 76x88 | 2 |[046]| 9 | 26 BFLH 22 | 95XF 045 35 [130] | |[3 mm Kam. Seboli
ZW 600 |68x7s [2].06 | 16 |30 FHR 26 | 125% 10 550 et
2w 800 6x81 |2 08 20 | 30 FHR 27 | 135x10 0,55 o | |
ZW 1100 [76x96 [2| 11| 28 |30 BFRH _ |285|120XF | |060| 45 [190 T E | 4xlam
| ZW 1100 _ | 76x9% |2[1.1] 32 |32 BFRH _ 30 | 140%58 | 0,50 13X300 | oboe Kamin
Motorrad 50x76 | 2|05 -16 |26 FHRS 23 | 90xF | 050 | 3,5 |110 DB ] ek mas
| Tornax f|68x74 | 2|06 | 18 |30 BFLH 23 |107,5%58| |045| 3,5 [110 == Knﬂfn_' £t
6004-700C || 76x76 [2] 07| 22 [30 BFLH | 26 | 1l10xF | [045] 3,5 [110 St 0
T = ; =B LG = b [ 3 mm Kamin gebohrt
Front C 600 68x74 2] 06| 15 |26 FHL |24 | 85xXF 0.45 T | e
Front C 700 76x76 2] 07| 18 |26 FHL 24 | 85xF 0.45 Pk B fiximm
Front C700 | %6x76 | 2| 07| 18 | 26 FHLS 24 | 85%F 045 35 [10f | ztmaxm’ 150
F6—600—37 | 68x74 [2] 06| 18 |30 BF-Spez. 23 | 105x58 eisl 4 S FesE T "'mm_:m“ fblhmtm
- F7—700—37 76x76 | 2| 07| 22 |30 BF-Spez 23 | 105%58 0451 4 | 95 s mm Kamia | gebohrt
600 Sport 68x74 |2 06| 20 |30 BF-Spez. | 25 |110x58| |oas| & | 95 o | 4x1om
e ——— - e B s il N —
- I = § & g R E @ % @
T = < o v |EZl= |3
Type Bohrung E g Ps Vergaser- 2 Hu}.:pt- EZ ";5: .i".._‘ _E = ;: ; | Montage Be-
und Hub :;: E Type £ diise Eé‘-"s = (h?;; .‘E' g = f;‘ merkungen
e = O s |&
Auto - Union - DKW
700 Sport 76x76 |21 07 | 24 |30 BF-Spes. | 25 | 110x58 045 4 51 | R M e
Sonderkl. 37 70%68,5| 4 | 1.1 | 32 | 26 BFLH+RH| 22 | 9051 e I T D O e
1001 68x685| 4| 1.0 | 4/24| 26 BFRE | 22 | 10551 g R e e A
. Reichsklasse 68 74 21 0.6 _15_ 26 }-3-}?]_,_}1_‘ 7 _élj T5>(F T 0,5? _3‘,5 ] Tl_(j .. i Yenm a".a"i" ;:{;};hn:tm
Reichsklasse | 68x74 |2 06| 15 |30 BFLH | 23 |107.5x58 0.45| 35 [110] s aioriaas I
Meisterklasse 76x76 12107 | 20 |26 BFLH | 24 | 95xF 050 | 35 [110| 8 A
Meisterklasse 76%76 | 2| 07| 20 |30 BFLH 23 [107,5%58 FAEACEERT
—= 5 1% 1 mm
Schwebeklasse | 68x68,5[ 4 | 1.0 | 26 EZ Ei;‘; 22 | 90x51 0.45| 3,5 [110 S i
Auto - Union-Horch

305 65118 | 8 | 3.2 [13/65 | 40 BFRV | 27 [135x61 ]| [os0] 4 [220 6
350 82%94 | 8| 4 |16/80| 40 MOV 30 | 14561 T e 6

350 g2x91 | 8| 4 |16/80| 40 FVRS | 20 | 14561 0,60 | 55 |230 T

350 “g2xo1 | 8| & |16/80] 20 BFRV | 20 | 1asx61| 0,60 | 5,5 |230 )

375 73118 | 8 | ¢ |16/80 |35 Mmov | 25 |110x62 | | 50 6 o
—20B | 81%95 |8 | 45 |18/90| 35 MMOvS | 25 | 11062 ~ los0|2xa |180]| | b
T180_500+B || 87x104 |8 | 5 20/100] 35 MMOV | 27 | 115x62 | | 50 S = R

01008 || 1x10k |8 | 5 [sono0f 35 amwovs | 3 | misxe2 | osofaxsjano] |} 6 |
V8—830 Bxt |8 5 | 60 |sERE  ]265| 1Sxss 60 | 5 |180 l o

V 8—830 75%85 | 8| 3 | 60° | 2x35 FR 24,5 | 110—55 60 | 5 |170 615 mm
V8830 5%x85 |8| 3 | 70 |30 IFF 25 | 10sxs1 |- | 45 | 6 |[1s0] I‘“““‘“’”-




] B 3 a | &
cll 2 AR R AR A
Type Bohrung "g E PS Vergaser- -2 Haupt- 3 g o é = ,.9": = o % Santage Be-
und Hub 3., B Type ke diise “;,0'1: % LE < (& % E‘* ) merkungen
5 3 i e LR 1
: Auto - Union - Horch
V 8—800 B 18x85 |8 70 | 2/30 IF 25 [105x51 | | 45 | 45 [180
V 8—800 B 78x85 |8 70 |30 IFF—PN | 25 [105x51| | 45 | 6 [160 o
V 8—800 78x85 | 8 70 | 32 IFF-PN [ 25,5 | 105x51 50 | 5 |180 6x 1.5 mm
850 87x104 | 8 100 | 32 IFF-PN 28 | 13051 B T O I ]
850 87x104 | 8 100 | 35 IFF-PN 28 | 120x51 o R FrT i
830 18x92 8|35 75 |32 IFF | 25,5 [ 10551 so | 5 |[180 [
V8830 BK 78x92 | 8 75 | 32 1FF-PB 255| 100x51 | [ 50 | 5 [180 i
Vv 8—901 18x92 |8 | 75 |32 IFF-PN | 25 [100x51| [0 [ 5 [180 7 Gelandewagen
V 8—901 78%92 | 8 75 | 30 BFRH+LH| 25 |125x51¢| [o0,50| 4,5 [170
V 8—930 78%92 | 8 80 | 30 BFRH+LH| 25 |125x51¢| |050| 4.5 [170 [ ea
V g—801 8x92 |8 75 | 30 BFRH+LH| 25,5 [1225x51|  [045] 45 [170 s
V 8—801 8x92 |8 75 | 32 ITT 25 | 105x51 45 | 5 |[180
108 78%x92 |8 75 | 30 BFRH-+LH | 25,5 [122,5x51| [045] 45 |170 s X0 G oindewagen
920 9287 | 6 85 | 35 MMOVS { o e o et R
" ! - - A g ___’_24 125X_5_1 - 12 x 300
Auto - Union - Wanderer
b s 6/30 | 30 BFRVS  [225] 110x52 | Joss0] 4 [1s0 12X 300
wi—2  [xw00]|4]| 2 | s40][30 BFRV  [225[110xs2 | Joss| 4 |16 12300
w1l | 72x10e [ 10/50 | 30 FVRS 26 | 125x54 | o045 55 [190 12 X 300
w1l |exin 55 |35 BFRV | 25 [125xs3¢c| [o60]| 5 [220 12%300 | Gelindewagea
& §i { 65x86 | € /35 ] 30 FVRS 23,5 | 11052 045] 5 |180 N 12300
W 935 6586 7/35 | 30 BFRV 235 | 115x52 | |05 180 N 12X 300
et — ————— Ay
Type ﬁ:’;‘rl‘;:i = PS W;ﬁ::" E [{':IL -=’L_§ -§ E:‘é 3|2 i Montage e
™ 3 2 | s eiesE] e
— = 172} ==
Auto - Union -Wanderer <
W 22 70%85 |6 8/40 | 30 FVRS | 24 | 115x52 050 5 180 N 12x300 |
t\\} 320 || 7ox85 |6 " 8/40 | 30 BFRV | 2t | 120x52 045| 5 |180] | N12x300
W 22 Sport | 70%85 |6 8/50 | 30 FFVS | 20 | 9ox51 | |oas| 5 [190] | | N12x300
W 2240 70x85 |6 g/10| 30 IF 94,5 | 11052 15 | 5 [200
W 250 71%95 |6 50 |30 IFF-PB | 23 |100x53 | |45 | 6 [1a0f l T
W 250 71%95 | 6|23 | 95030 1FF | 23 |100xs3| [0 | 6 [u0] ] i
W 250 71x95 | 6|23 [ 950]35 7P [24,5 | 110%52 5 | 5 f200]5] |}
W 25 T0%86 | 6| 2 | 85|32 FFVS 22,5 [120x54¢] [oas| 5 10| 12%300, | mit Kompressor
W 50—51 T1x95 |61 23 | 95|30 tFEpB | 23 |100x53 | |45 | 5 [190] 4] |1 6xrsmm
—~ws0—s1 | 71x95 | 6|23 | 95535 tFP-PB | 27 |[130x5¢| |60 | 5 [200]45 | Aubeakorr.
W 24—36 75100 | 4 | 1.7 | 7/42| 30 BFRH | 25,5 | 125%52 0,50 | 45 |180 13300
W 2436 | 75x100 | 4| 1.7 | 7/42| 30 BFRH 24 [ 115x51 | o045 4 [180 13 X300 .
W 232652 | 15%100 | 6 | 27 | 62 | 35 BFRH 28 [1a0xs1¢|  |os5| 5 [200] ~ 13x300 Kamip
W 23—26_52 | 75100 [ 6| 27 | 70 |2x3sBERI | 24 | 1lox51| foas| 4 |160] 13 % 300 3
W 14R___ | 75x100 | 6| 27 | 62 |35 BFRV 29 |1s0xs51| [o60| 5 |220 12 300
W 2638 | 75x100 | 4| 17| 43 |30 BFRIH | 24 |[115x51| [045] 4 |180 13%300 | 5mm Kamin
W 6L 75%100 {6 | 27| 62 |35 amr | 28 | 0140 [200]055| 5 [200 22
BMW —
DA 1—4 56x76 | 4 “3/15[ 26 FV 18 | sox17| | 40 8
DA 1--4 5076 3/15 | 26 FVLS 17 | 70x17 035| 3 |120 8
DA 14 15076 | 315 | 26 BFLVS 20 |95%x56V| |o045] 3 [110 12




ol

L

] :‘.k E = § . © g Lo :§ @
Type Bohrung E g PS Vergaser- 'FE Haupt- ég % Lfé %é E -§ e Be-
und Hub 5 E Type ey diise Eé—- E: L%’h; ‘E&:E g' o 5 merkungen
s 3 Rl N
BMW
AM 1—4 56x80 |4 08 [ 320 26 FV 20 [95x56V][. [045 N 12X 300
AM 1—4 56x80 |4 08 | 3/20[ 26 BFLVS 20 [95%56V 045 | 3 |120] [2.6] N12x300
509 [ saxa0 [ 4] 00 | w6 Brivs | w0 rsxsev] o [ 3 || Jas| toxam | .,
303 56x80 |6 | 1.2 | 5303 hiiv ©%% | 185 [90x56V 045 | 3,5 |140 12x 300 m. Follrobr
315 58x94 | 6| 1.5 | 6/3a | 6 BELVSSt 1779 | 90 x 58 045 | 35 [100] | | 12x300 |[ Sem ™"
315 Sport 58x94 | 6| 1,5 | 6/40| 3/26 BFRH 20 | 90x58 050 3 | 80 13 % 300
319+329 6696 | 6| 2 | 8/45| 2/26 BFLVS | 20 |100xs6v| |o0a4s5| 3 |1o| [26] 12x300 } Hom
325 66x96 | 6| 2 | 850 2/26 BFLVS | 20 [110x56V 0.45| 3.5 [100] |2.6] 12x300 und st
319 Sport 66x96 | 6| 2 | 855 3/30 BFRI 23 [107,5%58 050 3 | 90 13%300 | glaee
328 Sport 66x96 | 6| 2 | 8/80| 3/30IF 26 | 11058 0| 3 | 9 e LT e s
326 66x96 | 6| 2 | 850| 2/26 BFLVS | 20 [92,5%58 SO I T B S s e
326 66x96 [6] 2 | 850 30 IFFK 23 [112,5XK I T T [0 P R B Shse iy
320 66x96 | 6| 2 | 84530 BFLVS 23 [112,5%58 045| 45 |160] [2.6] 12x300
327 66x96 [ 6| 2 | 8/55| 2/26 BEVLS | 20 [100x56V e (RN (57 T R B MEE T SR s L
Breuer
76x110 [ 4 [ 2 [ 8/24] 30 BFLV 23 | 95x10 45 [ s Jis0
MaC—2-Takt | 80x90 | 2| 1 [20/30]35 FHLS 32 | 16551 070 6 [110 13 %300
80x90 [2| 1 |[20/30] 35 BFLI 32 | 170%51 0,70 | 4,5 |[100 13 % 300
C 4—2-Takt 80x90 | 2| 1 |20/30( 35 BFLH 32 | 165%51 0,70 | 4,5 |100 13300 | Feserspritze
B3 78x78 | 2 0,75 | 9/18| 30 BFLV 23 | 95x10 045| 5 [180 8
- - -ty
. a o ]
Type Bohrung | 2 g PS Vergaser- = I'Ia‘tllpb _Eg ?:- ,L_'_E Trfé g ——-% Montage Be-
und Hub | %, | = Type f= diise |¥=| = Sem |2 0a ] Bl e merkungen
S| 35 2 & | S s S e
= A S s = &
Breuer
2,5L 80x124 [ 4 | 2,5 [22/40] 30 BFLV 23 [105x51 [ Jo45] 5 [is0 8
E3L 78x82 | 2] 08| 9 |26 BFLV 21 | 85x51 0,75 | 3.5 [150 12 % 300 Einhebel
C 7—2-Takt 80x96 |2 | 1,2 | 30 |35 BFLI 32 | 175x51 0,70 | 45 |100] 13 %300 Einhebel
Blissing - NAG
115x150[ 4 [ 6,5 | 45 [ 30 BFRV 23 [105x51 [  [os5] 5.5 [220 12 % 300
T 98x130| 4 | 3.9 | 60 |40 BFLV | 29 |1a5x61 | |oss| s |180 B 6
105%105| 4 | 3.6 | 75 | 2/35 FR 29 | 140%51 60 & [20] 1IN sasmm
LVs 107x110| 8 | 8 | 100 | 30 IFF 28 | 130x51 | | 55 | 65 [140] | |[J tmoenker.
L 8 V—400 107x110] 8 | 8 | 150 | 2/40 IFP | 33 [ 17551 70 | 6 [180 e
8 V—218 85%100 8 | 4.5 | 88 | 42 BFRH 32 | 205x51 060 5 [210 | 13x200 | 5mm Kamia
CS_L8V 107x110] 8 | 8 | 160 | 2/48 MOVLS | 34 | 180x63 | | 70 [2xa5|200] | | 6 oA ke
GS—L8YV “lro7x110] 8| 8 | 160 | 2/48 MOVLS | 30 | N 145 | 55 [2xas|200] B Migchiohs
“GS—LB8V o7x110[ 8 | 8 [160 | 2/40 MMOVS | 31 | 160x51 | |o.60 [2xa5[210| 6 L State.
Type Z 90x125| 4 | 32 | 45 |30 BFRV | 27 | 13ox51| |o60| 5 [220 | 12x300 |
Type Z 98%130| 4 | 39 | 60 |40 BFLV | 29 | 135x51| [0.55| S5 |[180 T 12x300
iy 100130} 4 | 39 | 68 |42 BFLV | 31 [ 175%51 0,65 5 (w0 | | 12x300 |
8V—218 85x100] 8 | 45 | 88 |48 MonRS | 31 | 205x51 | | 65 | 2x4 [200 13%300 | 5 mm Kamin
5L 93x120] 6 | 5 | 105 |20 mMovs | 20 | 1sxEU 17075 baxas|2to| | | 12x300 | ) 3
Burglowe 150 90x125 4 | 3,2 | 45 | 35 BFRV 27 | 130x51 | |o6o| 5 220 | | 12x300 |
“Burglowe 200 90x125] 4 | 3,2 | 45 | 35 BFRY | 27 | 130x51 | |o60]| 5 [220] | | 12x300 |
" Burglowe 250 90%125] 4 | 3.2 | 45 |35 BFRV 27 | 13oxs1 | Joeo| 5 [220] | | 12x300
| Burglowe 275 8ax120] 6 | 3.9 | 7080 | 40 BrLv | 28 | 135x51 | |o6s| s [220 12'x 300




cl

€l

,  Type Bohrung ":'; E PS Vergaser- "E Ha}:pt- E g % g _33 ;5 é -'E ..g Bt ;e
und Hub | = Type a2 diise Fla= 3 %-‘; .3..‘1 B 3 merkungen
N ::; E 2 :“3 = r}f-j T g 7] :
Bilissing-NAG
Burgliwe 300 84120 3.9 [70/80 | 40 BFLV 28 [ 135x51 0,65 220 12X 300
Burgléwe 300 84x120] 6 | 3,9 | 70/80 | 40 BFRV 29 | 150 x 61 0,70 220 6
Burgléwe 350 84x168{ 6 | 7 | 80 | 40 BFRV | 31 | 15061 0,60 220 6
L8 V—KLA 107110 8 | 160 | 2/40 IFFII 29 |140x51¢€ 0,60 240 S
Citroén
B 12—14 70100 | 4 | 1,6 | 6/25| 26 FHLS 19 | 90x51 0,50 160 13%300 | 5mm Kamin
B 12—14 70x100 | 4 | 1,6 | 6/25| 26 BFLH 19 | 90x51 0,50 140 13%300 | 5mm Kamin
C4F 72x100 | 4 | 1,6 | 6/32| 30 FHR 23 | 115x51 0,55 13300
C4F 72%x100 | 4 | 1.6 | 6/32| 30 FHRS 23 | 115%51 0,55 190 13300
C4F 72x100 | 4 | 1,6 | 6/32| 30 BFRH 23 | 115x51 0,55 180 13 % 300
c4 72x100 | 4 | 1.6 | 6/32] 30 FVRS 22 | 100x52 | [o.50 190 12 300
C4 72x100 | 4 | 1.6 | 6/32 30 BERV 22 | 95x51| [0.50 180 12 %300
C6E 72%100 | 6 | 2.5 | 10/45 | 30 FVRS 24 [115%56 | | 0,55 l200] | | 12x300
C6F" 72x100 | 6 | 2.5 | 10/45 | 30 BFRV 24 | 115%56 0,55 190 12X 300
CG—LKW 72x100 | 6 | 2,5 | 10/45 | 30 BFRH 24 | 120%51 0,60 180 13x300
7A 78x80 | 4| 1,6 | 35 |30 BFRH 22,5 | 105x51 0,50 140 13%300 | 5 mm Kamin
7 Sport 78x100 | 4 | 19 | 42 |30 BFRH 24 | 12051 0,50 150 13%300 | S mm Kamin
C7 72x98 | 4| 1.4 [ 30 |30 BFLV 22 | 11056 0,50 140 12 X 300
C4 GT | 72x100 | 4| 16 | 34 |30 BFRH 23 | 110x51 0,50 150 13%300 | 5 mm Kemin
10 A 75%100 | 4| 1,8 | 35 | 30 BFLY 23 | 12051 0,50 180 12%300 | S-Motor
11 PVF 78%100 | 4 | 1.9 | 45 | 30 BFRH 24 | 12051 0,50 150 13300 | 5mm Kamia
3 = - 2 = :7:
B 'g "_:' Vergaser- "g Haupt- -g 2 “F'?‘ éz .::zg..:,.E -% i% Be-
“Lywe u:[:tlll rI:IIEi é é e T;pc g dise ?t"é E E :‘: g = Eh i o merkunge
o 2 R g | 9= |2%| 2|
B ~ ~ 0
Fiat
405 62x99 | 6 | 1.7 | 7/34] 30.FVRS 24 [ 10062 050 | 4 180 s
405 62x99 | 6 | 1.7 | 7/34| 30 BFRV 24 | 10062 050| 5 |180 6
78110 | 4 8/40 | 30 FVRS 22 | 11051 | 060 4 |190  12X300
62%90 | 4| 1 | 4/20] 26 FHRS 18 | 85x56 045| 3 |140 13x300
68x90 | 4| 1.2 | 5/25| 26 FVRS 19 | 85x51 [ Joas| 4 160 12 300
503 67x102 | 4 | 1,5 | 6/30| 30 FVRS 23 | 95x62 050 | 4 |170 6
60x9 | 6] 15| 6/30] 30 BFRV 23 | 9sx62| oS0 5 180 6
405 62x99 | 6| 1,7 | 7/34| 30 BFRV 24 | 105%61 50 & 6
509 57x97 | 4| 1 | 420 26 BFRH 18 | 85x%51 0,50 | : 130 13300
509 A Sport 571x97 | 4| 1 | 4/20]| 26 BFRV 19 | 85x51 0,45 140 12% 300
7509 Sport 57x97 | 4| 1 | 4/25] 26 MHR 21 | 110x21 55 1
514 671x102 | 4 | 1.5 | 6/30]| 26 BFRH 20 | Toox5s1 | |oso| 4 [160 13 %300
524 C 72%103 | 6 | 2,5 | 10/50 | 35 BFLV 25 | 12551 055 5 |220 12300
525 N 82<118 | 6 | 3,8 | 15/75| 40 BFLY 21 | 15552 065| 4 |19 12300
525 Sport | 82118 | 6 | 3,8 | 15/90 | 35 MMOVS 25 | 13554 s0 | 5 |22 N 12X 300 .
503 65x110 | 4 | 1,5 | 6/30| 26 BFRH 19 | 95x51 050 4 |170 13X 300 o Kamin
508 Ballila 65x75 | 4| 1,0 | 4/25] 26 1F 23 | 100%56V 50 | 3 |10 } e e
1500 65x75 | 6| 1,5 | 6/43| 35 IFP-PB | 25 | 115x51C 55 | 4 |160[E4{2,1|[ Innenkor.
522 72x103 | 6| 2.5 | 55 |30 FFvs | 24 |110x51| |045| 5 [220 12300
500 s2x67 | 4]os57] 15 |22 HR 14 | 080 40 120 20 Mischrobr 3.6
— 508G |e68x75 |4 11| 32 |30 FK 22 | 0.115 10 | 4 [1s0] ok
1500 6575 16|15 | 45 |35 1FPS 1245 | 115%51 55| 4 |eofEda] i b
—— [ 7axen (4|15 | 57 |2 Fran 21 | 0,105 45 | 5 |160 21 S




vi

) 5 g z |3
Type Bohrung é g PS Vergaser- 'E Haupt- -g ¢ :Pf EE EE i_;, 5
und Hub | 2 | 5§ Type b dise  |m5 E s= |5 el B "sg Montage Be-
= E ;...; é 'E‘: e £ g g S merkungen
3 2 | 5 252
Ford (deutsch) .

Eﬁrﬂ_ 635x925 | 4 | 1,2 | 5/36 ﬁl gﬁ[_mﬁ 220 45 7 110 21 1.‘:!:;;:15;:53.
vl e e o e s
Rhemland u. 98%1038 | 4 W '13[., S ——— = 23 I29><?l 5 (0801 8o 11801 |f 125800 ;;L:E:,dw_
;\E!-i;jt;lzrlas 98 xﬁ 4|32 e 2 Ll O L LT I

g 8x108 | 4| 3.2 | 50 |22 HR 16 | 90 [220| 60 |zcbonet|200 20

- DiHbies 98x108 | 4| 3.2 | 50 |26 FI D T T T T I R
¥ 3-——PITW 778x9525| 8 | 3,6 | 90 30 TFFK sl meE ™ el = I_;g:_. =i ' e
ruf;;LI\W 17.8x9525| 8 | 3.6 90 _30 IFFK 24_ _ 100 K : 45 5 : "!fr;lr :‘4 1,—?- Innenkorr.

_;mg_l..ili,.‘;(:,, i»:;‘sxqz.s | 4] 1.2 | 5/36]| 26 FI . 2,5| o115 [220] 45 [ 4 [110] [ | e Lt:ifitiigs]m!z_
V8—PKW 733” : 2? e S L e e T O R IRl ke

: a3 83,6 | 90 |30 FFIK 22 | 110K [220] 45 | 5 |10/ 5 e
V8_LKW fexiean] B &9 [0 S0CREIR 265 BBOK [200] 45 [ 5 [0[3 21 LZ1.2/VD 230
) Framo

“Sirenier 60x68 J1]102] 6 |26 FHRS | 24 | s5x17| _ [o40] 3 [1lo 8 S Rans

e P ey oo | e
; 41— RH sl (B2, X 040 3 110 8 S Bamin

HT—M 64x68 | 2| 04| 9 |26 FHLS 22 | 80xF 1040 3 120 3 S

_H.T—-M 64x68 | 2] 04 ST 26_33_{"{[‘1' 23 | 75x17 050 3.5 [120 8 Sttt
Piccolo 68x74 [ 1]03 | 7.5 | 26 BFLH 22 | 95x%51 0,50 | 3,5 [110 8 B
HT—600—1 t 68x74 | 2] 0,6 | 15 |26 BFLH | 23 | 95xF 0,50 | 3,5 [120 3 3 mm Kamin

V 500 68x68 [ 2|05 | 14 |26 BFRH 23 [ 95x10 0,50 | 35 [110] 5 Al s
V501 68x68,5)2 | 0.5 _14_' 30 BFLH-Spez.| 2¢ [107.5%358 040 4 | o5 44 bt i
D 500 (3-Rad) | 68x68 [2]| 05 | 13 |26 BFLV  |225| 90xF 0,50 | 3,5 110 8
= E E 2 ;§ ’El: (] g :E o
Type Bohrung ";‘; g PS Vergaser- 'g Ha::ptt EE E’g Eé éé g —;f Montage Be-
und Hub [ ] 3 Type o] dise [32| £ | £3 |2CS| B S merkungen
NI = = = am |d%| 3 |w
= = = lals Bk
Hansa-Lloyd-Goliath (Carl F. W. Borgward)
E63—F1 63x64 |1]02] 55 |26 FHRT 24 | 80xF 0,50
F2 63x64 | 2] 04| 11 |26 FHRT 24 | 85xF | |o0,50
AT T 3 K BT 3 I I 03 0
_ L60o  [68x75 [2] 06| 18 |26 FHRT | 24 | 9oxF 0,50 8 Atlas-0,75 ¢
| Rapid R33  [63x64 | 1] 02| 55 |26 FHRT 22 | 75xF 0,45 ]} mit 5mm

Pionier 63x64 | 1|02 55 | 26 FART 22 | 75%17 0,45 | | | Xamin

Fw200 |eixe8 [1]02]| 7|22 HR 16| 70 50 | 4.8 |120

P 400 61x68 | 2| 04| 11 |26 FHLT 22 | 8oxF 0,50 o e

FW 400 61x68 | 2| 04| 14 |22 HR 16 | 80 | 50 | 48 |120] |

P 500 68x68 |2 05| 14 |26 FHLT 23 | 85xF | ]o.s0 o )
Matador mit [ |eosx11s3| 6 | 2.5 | 10/45| 30 FVRS 27 | 110 %61 0,50 | 55 |220 6
Continental- 4 |695=1103] 6 | 2,5 [10/50 | 30 BFRV 27 | 110%61 0,50 | 5.5 |200 6
Motor sosxna3| 6 | 2,5 | 10/50 | 35 FVP 25 | 100x53 0,45 12 % 300

" Continental 82x110 | 6 | 3,5 | 14/60 | 35 BFRV 25 | 125x51 060 5 |220 12 300

| Lastw. Bremen 3| 94x118 | 4 | 3.3 | 14/50 | 30 FV 27 | 110x61 = 6 LKW 2,
Lastw. Bremen 3| 94%118 | 4 | 3.3 |14/50| 30 BFLY | 27 | 105x62 060| 4 [170 6 LKW-2t
Europa 3 94x125 | 6| 5 | 70 |40 MOV 28 | 11562 55 6

[ Buropa 4 | 94x125|6| 5 | 70 |35 BFLV | 28 | 115x62 0,60 5 |220 6  |rixwa

L2 |oaxus| 4|33 |1340]30 FvRs | 25 | 115x51 050 5 [200 12 % 300
L 0ax125 | 4 | 4 |16/a5| 35 FvLsS | 27 | 11061 065] 5 |[250 6
Roland 105x125 | 6| 6,5 | 80 |48 MOVLS | 32 | 155x62 0.60 | 2x5 |280] | 6
Ilo _I__.E——I*‘_'E-(-)E)_. _ 61x68 [1[02] 6 |26 FHR R 0,50 U e | ewese
llo LE F 400 61x68 | 2] 04 12 | 26 FHR 21 85xF 0,50 Kamin LKW 0,75t
H 1100 [65x82 | 4| 1,1 | 28 | 26 BFLH 93 [ 110x56 | |os0| 4 |160 St




L1

= = b
CH = L3 213
Type Bohrung "g 2 Ps Verzaser- E Haupt- S ‘:-: -‘-; Montave Be-
und [ub z 2 Type t_'.:f diise Z :‘; é‘— j:} i« merkungen
- - -
Hansa-Lloyd - Goliath (Carl F. W. Borgw
H 1700 65x82 | 6] 1.7 [ 40 |30 BFLH  |22.5 | 120%52 [ [o55] 4 |
Rl 65%82 |6 L7 [ 40 |30 BFLH  [235]120x52f [o50( 4 P
H 1700 Sport 6582 [6] 17| 43 | 2x26BFLH | 23 |115x53C 0,50 | 4,5
1 t-Record 65x82 | 4| 11| 24 |26 JF 225| 90x56 | |40 | 4 | EREe | conm
H3,5 Privat [ 82x110 | 6 [ 35 [ 90 | 2x30 JF 2 | 115%53 90 | 4 e |
H 3500—3 t 82x110 [ 635 ] 90 |35 1FP1I 29 | 0,145 [210{g55] 6,5 L.Z. Dise 2
“H 350 'alem_ _6___ 3,5 | 14/75 | 40 JFF 2 '2_3__ 125%56 | | 60 E_? : : _jW Raupen-
Expref 65x82 [4] 1,1 | 28 |26 BFLH 23 | 110x36 050 4 |160 13%300 | 5 mm Kamin
25t-Bremend | 82x110 | 6 | 3.5 | 75 | 40 BFRH 27 | 110x51 060 4 |210 13300 l _
6M2L | 70x85 |6| 2 | 50 |30 BFRH 235 | 120x52 | |os55] 4 [160  13%300 5w Kaln
6M2 [ 70x85 |6 2 | 50 |30 BFRI 21 [1ioxs3c| |os5| 4 |[160 13 % 300 [
H3500—2.5t | 82x110 |6 | 3,5 | 65 |35 IFP 29 | 1ox56 | |70 | 5 [1so| | [ fxLsmm
H 1400 72x85 |4 ] 14| 33 | 30 BFRH 25 | 11008 50 | 4 |150
AMI1SRIIBI | 72%92 415 35 |30 IF I 21 | oaes | | a5 I GUE e Y St
12x92 [ 6] 23| 50 |30 IFII 25 [~ 0a3s AN E ST s
H 2300 72x92 [6] 23| 58 | 2x30 BFRH | 23 | 11556 s0 | 4 |i50 e
6B 3,81 85x110 [ 6] 38| 80 |35 JFP 1L 31 | 0,170 55 | 5 |a2t0]70 20
Hanomag
Garant 63x88 [4] 1,1 ] 4/23] 26 BFLV 21 | 95x5¢4 040 3,5 [130 12170
"~ Kurier 63x88 |4 | 1,1 | 4/23| 26 BFLV 21 [ 95x5¢ | [045] 35 [120 12X 170
" Rekord 71%95 1,5 | 6/32| 30 FVLS 225 | 11052 0,50 | 45 [150 12200
= - &1—-‘.'\'._5";}
Type Bohrung g g PS Vergaser- E Ha:.l?t- 5 i "‘g % ; ,E ;; ; 2| Montage Be-
und Hub | 2| 5 Type = diise |¥=]| 34 158 g & merkungen
™~ = -] = = w5 E = |w
> - = 3 et ]
Hanomag
Rekord 7I1%x95 | 4| 15| 6/32] 30 BFLV 24 | 115%56 0,50 | 4,5 |140 12X 200
[ Sturm 71x95 | 6| 2,2 | 9/50| 35 BFLV 27 | 140x52 060 5 |220] | | 12x300
“Sturm 22K-Sp.- | 71x95 | 6 | 2.2 | 9/55| 30 FFVS 27 | 130%51 0,45 | 4.5 |190 12300
| Sturm 22K-Sp. [ 71x95 | 6 | 2,2 | 9/55| 40 BFLV 29 | 15551 0,60 5 |[200 12 % 300
Kurier 11K-Sp. | 63x88 | 4 | 1,1 | 4/30| 30 BFLY 25,5 | 120 x 52 0,45 | 4,5 [130 12300
Rekord 15K-Sp. | 71x95 | 4 | 1,5 | 6/40| 35 BFLV 28 | 155%51 0,50 | 4,5 |140 12X 300
Rekord 15K-Sp. | 711x95 | 4 | 1,5 | 6/40| 35 BFLV 27 | 15051 0.55| 5 [190 12 %300
Rekord LRW | 71x95 | 4| 1,5 | 6/32| 35 BFLV 27 | 140x52 0,60 | 2x4 [220 12X300 | mit Regler
Rekord LRW [ 71x95 |4 | 1,5 | 6/32] 35 BFRH 28 | 135x51 055 5 [200] | | 13x300 |smm Kamis
13K 71x82 | 4| 1,3 | 5/32| 30 BFRH 24 | 105x0,8] [050| 4 [150f | | 13X140 |5mm Kemia
20K 80x99 | 4| 2 | 50 |35 BFLV |28 [135xst| ™~ Joss| 5 [1s0] 12140
Henschel
6C 115x160] 6 | 10 | 85 | 2x40 FVLS | 27 | 130x51 060] 6 [250 12x300 |35t
33D 1 120x160] 6 | 10,7 | 100 | 2%40 BFLY | 29 | 135%x51 | [0.60| 5,5 |200 12300 |35t
3A1 115%x160] 4 | 6,6 | 50 |40 FVRS | 32 [ 150x51 065 5 |250] 12X300 |38t
3A1 115%160| 4 | 6,6 | 55 | 40 BFRV 32 | 150%51 065 5 [250] 12X300 |3t
35436 F 3 125 160] 6 [ 11,7 | 120 | 2x40 BFLV | 31 | 150x51 | | 0,55] 5,5 |20D 12%300 | 8.35—95¢
BF 120x140| 4 | 6,5 | 70 | 48 MOVLS | 32 | 165x51 )} | 60 |2x4,5|2I0 6
Jio
Stationar. Motor | 69%80 | 2] 0.6 | 14 | 26 FHR 2;~f100><;7 0,15 8 5 Kamia
P 2—300 69x80 | 2|06 | 14 | 26 FHLS 23 | 90xF 0,501 3 [120 8 s mm Kamin




ol

6l

- = @ s )
5| = g |8 Jee l 8812 8
Bohrung g g Vergaser- '§ Haupt- 29 = § 3 |a3g 2 i Be-
Type Al = | BS i 5 250 2 | &2 | 5=|2| T | Montage
und Hub = 2 Type & dise |¥=| = Ehs £3|8] & merkungen
SN IC & g2 | & "= peslsia
> ~ 3 - 177 B
Jlo
UL—2200 61x68 [2] 04| 12 [26 BFLH 21 | 85xF 050 3 [110 8 3 mm Kainin
P 2—335 73x80 |2]067| 18 |26 BFRH 24 | 115xF 055 | 4.5 |230 8 g oy Ranin
Kamper
90—150 90x150| 4 [ 3.8 | 20 |30 BFLY 21 [ 110x53 (0,40 [ 6 [180 12 %300
HD 12 120x170| 4 | 77| 72 | 48 MOVLS 35 | 175x51 75 | 2x4 |220 12 % 300
Stat. Motor 120x176| 4 | 8 | 62 |40 BFLV 32 | 16051 055| 5 |200 12300
S 145 stationar [145x195| 4 | 12,8 | 135 | 48 MOVLS 37 | 20051 70 | 2x4 |200 12X 300
B 15 100x150| 3 | 3,5 | 30 |35 BFLY 28 | 150x51 0,65| 4 |200 12%300 | Einhebel
120/176 120x170| 4 | 7,7 | 62 |40 BFLV 28 | 145x51 065 5 |200 12300
Volkswagen
| [4] 1 [ 25 [26 vFI [21.5] 0120 Jiss] 40 | 2 L
: Krupp
Kehrmaschine soxi00] 4 [ 2 [ 8/28] 30 FHRS 21 | 100%51 050 5 [180 13 % 300
| Kehrmaschine | 80x100| 4 | 2 | 8/28| 30 BFRH [ 21 | 100%51 0,50 5 [180 13 %300
M304L2HI | 90x120 4| 3.0 | 55 | 40 BFLH 35 | 205%52 055 5 |[220 13%300 | 5mm Kamin
[ M202L3 | 100 i60[ 4| 50| 65 |48 MOHRS | 355 190x53 0,65 | 2x5 | 240 44 5 mm Kamin
| 80xi10 6 | 4,5 [18/60| 35 MOHR | 28 | 13051 55 44
M11 L3 H63 | 90x160] 6| 6 |75/90 | 240 MOHR | 30 [ 140x51 55 44
M11L3H6: | 90x160| 6| 6 |75/90| 33 BFLE 28 | 13051 055 5 |180 13%300 | 5mm Kamia
W12 L3 H163 | 100x160] 6 | 7.5 [90/110] 240 MOHR | 30 | 14051 55 13% 300
& 5 z = ©
il b= 2.2 | 3|25 5|2
ot Bohrung = g PS Vergaser- = Ha.l'spt- Z g “E .E__E‘ T_‘F.é s Montage Be-
und Hub | .| = Type = diise |58=| = 2= |2%| 2 & merkungen
NIl B = 32 g |°E |55 E|a
- — A —_ o a9
Krupp
L5 H162 100x160] 6 | 7,5 [ 110 |30 Fiirs 28 | 13051 0,60 4 [220 13x300 | 5mm Kamin
L3 H163 06 N62 |100x160] 6 | 7,5 | 110 [ 10 BELE 30 | 155%53 0,60 [ 5 [190] | | 13x300 |5mm Kemin
M3070-2,5-N42 | 92x130| 4 [ 33 [ 55 |2x40 IFP 33,5 [ 14551 55 | 2x4 f200f | ]  1eam
0-2,5 N 42 92x130| 4 | 33| 55 | 40 IFP 32 | 175%51 55 | 2x4 |210 [ AiBeakars | it Regiee
LR LS 90x130| 4 | 33 | 50 | 40 BFRH 30 |155x53¢|  [0.55] 5 [220] | | 13x300 |sam Kemin
Las—V 8 95x110[ 8 | 5 | 90 [zxssmonrsr | 38 [180x52 [ | 60 |2x4(200] | | 13x300 | g Somn
Las 2—V 8 95x110| 8 | 5 | 85 [2xd0 IFII | 26 [ 125x51 65 | 2x4 [200] | | CELSEE T Kerrentabracug
LD25 H142 [100x130[ 4| 41 | 60 | 40 BFLH 33 | 19552 RN S T R I e
M 304 90x130| 4 | 33 | 50 | 40 BFLH 32 | 19053 0,55 | 2x4 |220 13%300 | Celsadewagen
M 304 | 90x130|4| 33| 50 |40 BFLH | 30 [160x51 | |o055| 5 |[220 13%300 | Lastwagen
M 304 95x130| 4 [ 3,7 | 60 |40 BFLH | 35 | 190x53 0.55| 5 [220 T 13X300 | Gelandewagen
M20113,5M42 [105x160[ 4 | 55 | 70 | 48 MOHRS _ [35,5 | 19053 65 |2xs|2s0| | | 44
M 201 105x160 [ 4 | 55 | 80 |48 MOHRS |35,5 [200x53C 55 | 2x4 220 44 ] e
332 100x130[ 4 | 41 | 70 | 48 MOHRS | 36 | 200x51 | | 65 |2xa|220f | | 44 [
M 332 100x130| 4 | 41 | 70 |40 IFP-PN | 33 | 185x51 | | 55 [ 2x4 [200 b iy
M 612a  |100x130| 4| 41 | 62 |48 MOHR 34 |170x51C 55 | 2xa 220 | | 13x300
KSVH 8 92x120| 8 | 6,4 | 120 | 2x40 IFII 32 | 155x51 | | 55 | 2x4 [200 Falstoniaiiey
 KSVH 8 95x110[ 8 | 6,2 | 90 |2x40 1Fp1r | 33 | 0150 |240| 55 | 6,5 [200]70 BT
311d 90x100| 8 | 56 | 90 | 240 tFP1I | 31 | 0125 |200f 55 | 45 [190]60| | 20
LA SO 92x130( 4 | 3,5 | 60 |40 IFP 32 [115x51 | | 55 [ 2x4 [210 ox 8| it Regataror
305a 92x130[ 4| 35| 40 |35 1IF 32 | 15551 60 | 5 |[200 16mm 6 x I.Smm| gy41. Motor
113 100x120| 6 | 5.6 | 75 | 2x40 1P 30 | o125 |[220 55 | 5 [160]ES 20
B 842 82x100| 8 [ 4,2 | 100 [ 33 BELY 29 | o140 [200]055| 4 [200] 20




(074

1Z

ol .'—'l:" E 2 :% ' g o« :§ )
7 Bohrung "B g Vergaser- % Haupt- —;} ° < E’E é_;‘: B é Be-
srpe und Hub |, | B e Type = dise |8 -—E S E'::; &l & Mo dge merkungen
N B E g | 8 |»2E |52 5|~
= = o CRE
Magirus
M10 Jlo Motor | 73x80 | 2| 0,6 | 18 | 26 BERH 22 | 85xF 050 3 [110] [ [;om Comin | Klemmflancch
Lastwagen 85x130| 4 | 2.8 | 11/26 | 30 FHRS 21 | 105x51 0,50 4 |180 13300
Tastwagen 85x130| 4 | 2.8 | 11/26 | 30 BFRH 21 | 105x51 050 4 [180] | | 13x300 | }5 A
Lastwagen  |[110x16D| 4 | 5,5 [ 40 | 40 BFLV 26 | 125%51 0,65 5 |[250| | | 12x300 |
Bl i S B K N R N 2 ) | D
schiene V 100 | |100150 | 4 57 | 40 BFRH 28 | 14051 0.55| 5 |200 SmmKam| [ o
585 85x125| 6 60 |40 MOHLT 30 | 165x51 60 . T
M 25—M 30 88%125| 6 | 4,6 | 55/65 | 40 FHLS 30 | 165% 51 0,60 6 [250 13%300 | 5mm Kamin
S 88 { 88%125| 6 | 4.6 | 55/65 | 40 BFLH 30 | 175%51 0,60 6 [180] | | 13x300 | gtare
595 95%135| 6 | 5,5 | 75 | 48 MOHOR 33 | 165x41 55 44 st
WZ 95%135| 6 [ 5,5 | 75 | 48 MOHRS | 33 | 16552 55 | 2x4 [230 PrO | S i
§135 135x180| 4 | 10 | 70 |48 MOVLS 32 | 145%51 | | 55 | 2x6 [230 12 x 300
M 37—M 50 105150 | 6 | 7,8 [90/100| 48 MOVLS 34 | 190%61 70 (26,5280 6
S 105 { 105%150| 6 | 7,8 | 110 | 40 BFRH 30 | 17551 060] 6 [180 13300 | glate
16C—2t stsx175| 6 | 4 | 55 | 40 BFLV | 28 | 15051 0,60 4 |190 12X I000 ] etk
___MAN
NOG—TC 115%180] & | 7,5 | 55/65 | 40 FVRS 28 | 140x51 0,60 6 [250 12 % 300
SKVB 4 120160 | 4 | 7,2 | 55/65 | 40 BFLV 28 [ 140x51 0,65 6 |220 12300
KVB 6 110x150| 6 | 8,5 [ 100 | 40 MOHR | 31 | 150x51 55 13 % 300
NOB 6 110x150| 6 | 8,5 | 100 | 48 MOHRS 31 | 150 %51 55 | 2x6 |230 13X300 | 5 mm Kamin
Vs 96x130| 8 | 7,5 | 80 [2x40 IFF2 | 34 [165x51| | 60 | 2x5 [190 | otoai
V 8 96130 8 | 7.5 | 80 | 40 1FF 2 30 | 15051 65 [2x4,5/180 [ Innenkorr.
0540 105x140]| 6 | 6,2 | 100 | 40 MMOVS | 27 | 125x61 45 | 2x4 {200 6
. = =
Type Bohrung "E’ E PS Vergaser- & Ha.l.-lpt- ) 2 E E% ?é % 2 Montage B
und Hub | 5| = Type et diise | 3w E u%‘g £3 ? & merkungen
2 B 3 ol i el R 8
Mercedes-Benz
M60 LW Lo2000] 100120 4 [ 3.8 | 55 [35 BFLV  [295] 130x51 | [o60] 5 [180 12300
M11—Lo1000 | 74x100| 6 | 2,6 [10/50 [ 35 BFLH s (whxsts] [ms sl e e
T f| 76x115] 6 | 3.2 12;5? 35 FHRS 25 125x51 [ foso| 5 fero| | | R
|| 76x115| 6| 3.2 [12/55| 35 BFRH 25 [ 125x51 0,60 5 |200 (Eoieain et
Mannheim || 80x115| 6 | 3,5 [14/60| 35 FHRS | 28 | 140x51 065| 5 |210
M10—350 || 80x115| 6 | 3,5 | 14/60 | 35 BFRH 28 | 140x51 065 5 |200
Mannheim Sp370 [82,5x 115 | 6 | 3,7 | 15/75 | Zx¥ MOHLT 96 [ 1isxs1 | |.ss | | | | | Asigbhels:
MS 10 82,5x115| 6 | 3,7 | 15/75 | 2x35 FHLS | 26 | 115x51 0.65| 45 [170 O
MS 10 82,5x115| 6 | 3,7 | 15/75 | 3x35 BFLH | 26 [ 115x51 065 5 |l
Mannheim 350 | 80x115| 6 | 3.5 | 14/60 | 35 MOHRT | 27 | 13051 60
Manoh, 370 K [82,5x115| 6 | 3,7 | 15/70 [ 40 MOHRT | 28 |150x53C 65 &
Stuttgart 200 65x100| 6 | 2,0 | 8/38| 3 MOUGT, | 23.5 | 110x51 50 1 5 e v | s
MO 2 65x100| 6 | 2.0 | 8/38] 30 FHLS  [23,5|115x53C 0,50 | 4,5 |180 L e
MO 2 65x100| 6 | 2,0 | /38| 30 BFLH 23,5 [115x53C 0,50 | 4,5 |180 Bt
Stuttgart 260 | 69x100| 6 | 2,6 [10/50 | 38 MOHLT o551 195551 | | 55 | Ans el
Stuttgart 260 | 69x100| 6 | 2.6 | 10/50 | 35 FHLS 24,5 | 125 % 54C 060 5 |10 |
Stuttgart 260 | 69x100| 6 | 2,6 |10/50 [ 35BFLH  |24,5 |125x54¢] | 055 5 200 o
80x115] 8 | 4,6 | 18/80 | 4% MORRY 31 [1s5x518BC 60 AR Sancy ehianin
Niirburg 460 80x115| 8 | 4.6 | 18/80| 40 FHRS 31 [155%53C 065 4 |[220] | |
80x115| 8 | 4,6 | 18/80 | 40 BFRH 28 |150%53C 0,65| 5 |200
Niirburg 500 [| 83x115| 8 | 5 |20/100| 35 MMOV 26 [115x53¢C|  [0.451 6
M08 || 83x115]| 8| 5 |20/100] 35 MMOVS 27 |125x53¢]  [0,50r | 2x4 | 220 6
M 23 70x85 | 4| 1,3 | 5/26| 26 FVRS 21,5 | 100%53 0,45 | 4.5 |160 12%300 | Heckmotor
130 70x85 | 4| 1,3 | 5/26 | 26 BFRVS 21,5 | 100x53 0,45 | 4,5 |160 12300 | Heckmotor




e

€T

g 5 s .l 3
8 & z 212 |2 |E8|2|2
Type Bohrung ?E E PS Vergaser- s Haupt- EZ ";;. g2 ..'::.é 4 i Moniage Be-
und Hub | 2| = Type e diise |[|¥<| & E< |22 =] = merkungen
N| 3 3 2128|2255 E]|a
= = g 5|
Mercedes-Benz
M 15 65x85 [ 6 [ 1.7 | 7/32[ 30 FVLS  |[22.5 ] 110x53 045 5 |[180 12300
M 15 65x85 | 6| 1,7 | 7/32]| 30 BFVL | 23 |112,5x52 050 5 [200] [2.8] 12x300
i T 800 65x85 | 6 | 1,7 | 7/32| 30 BFLYS | 23 [1075x52| [os0| 5 [200| [28] 12x300
M 21 70x85 | 6 | 2.0 | 840 30 FVLS 235 [ 110x51 | [o45| 5 [180 12 %300
200 70x85 | 6 [ 2,0 | 8/40| 35 BFLY 23 | 110x56 050 5 |160 12300
200 70%85 | 6 [ 2.0 | 80|35 BFLVS | 24 [117.5x56] [050]| 5 [200] [23] 12x300
M 18 78100 6 | 2.9 | 11/60 | 35 FVLS 27 | 135x51 | |oso| 5 |200 12300
78x100( 6 | 2.9 [ 60 |35 JFRII 28 |140x54C] | 55 [ 2x4 |250 e e
Stuttgart 290 78%100] 6 | 2.9 | 60 |35 BFLVS 28 | 135x56 055 5 J2s0| [1.5 55
M 136 72x98 | 4 | 1,7 | 7/38| 30 BFLY 23 [1125x51| |os0| & [170 12300
| M 136 12%98 | 4 | 1,7 | /38|30 IF | 26 |110x51 | | 50 | 5 [160] | | Som™ |(Rechistenter
M 28 72x98 | 4 | 1,7 | 7/38 30 BFRV 23,5 | 110x51 |  |0,50 | 4 [170 | 125309 o x 13 | Heckmotor
Mo [82,5x115| 6 | 3.7 [15/70 [ 40 BFRH 24 | 12051 0,60 [ 5 |190 13%300 | 5mm Kamin
1,5t—L70 125%90 | 6| 23 | 50 |35 BFLVS  [245| 115x51 | [o055 | 2x4 [220] 2| 12x300 |1ixw
290—M 18 18x100] 6 | 2,9 [ 11/68 | 35 BrLvs | 28 | 14051 055| 5 [200] |15 55 i
M 132 12,5x90 | 6 | 2.3 | 9/50| 35 BFLV 25,5 [ 125 %51 0.55 | 45 [200] 23] 12x300 ],,';‘i'{lgjfhﬁ,:}',‘_'
M 143=230 [12.5%x90 | 6 [ 23| 55 |30 1rFks | 20 [K 975 | |50 | 5 [160] 4 [z.2[ 7€ mm 615 |} drosseluuse
| 170V |1s5x1w00|4| 17| 38 |30 BFLVS  |23.5 [1125x51|  |os0| 4 [170] |2 [ 12x300 | lnowr vorn
170 H 13,5%100( 4 | 1,7 | 38 | 30 BFRV 23,5 [L125x51|  [o45] 4 [170 125300 |{Motor ninten
M 27 85x125| 6 | 4 | 80 |2x35 BFLV [ 27 [125x53¢]  los0| 2x4 [220] | | 12x300
M 149 82x95 | 4| 2 | 48 |35 BFLVS 95 |125x51 |  foso| 5 [1s0] [1.8] 12x300
82x95 | 4| 2 | a8 |35 yFP 25 | 11553 0,55 | 45 [120[s0[1,3] 6xlsmm
M 142 [s25x100[ 6| 3.2 | 60 |35 BFLV 28 | 145%51 | [055 | 2xa [220 | |0 S TS| mit Regter
=% = .
g E g & % fplh : _E 7
Ty'pe‘ Bohrung ":'E g PS Vergaser- T—__-‘ Ha.lhrpl- Tf Z "E* & '5_“,:5 ,.E é 7_3 Montage Be-
und Hub | = | £ Type = dise |g=| = | 25 |3 =l L merkungen
M z Z | & |7?= |sa%] 5k
> = i — TR [
Mercedes-Benz
320 82,5x100[ 6 [ 3.2 | 75 [ 32 IFF-PN 25 [112,5x53 45 [ s 180 i
320 85x100| 6 | 3.4 | 78 |32 IFF-PN  |255 [117,5x53| | 45 | 5 [180 b o
320 LKW [82,5%100| 6 | 3.2 | 65 |35 BFLV 26 | 13551 055 s |[180] | 12 % 300
M 152 82x95 [ 4| 2 | 48 |35 BFLVS 24 |117,5x56 050 | 5 [200] [23] 12x300
170 V 13,5x100| 4 [ 1,7 [ 38 [ 30 IF 23 | 0,115 s0ls 0] |1 s |
M 66—Le 2750 | 110x130| 4 70 | 40 BFLV 35 | 1ssx51 | [o60| s |180 12300
M 66—Lo 2750 | 110x130| 4 70 | 2x35 BFLV | 35 | 150x51 055 5 180 12X 300
M 68—Lo 3500 | 110x136| 6 | 7.5 | 95 | 2x35 BFLV | 35 | 155x51 0.55| 5 |180 i R
M 159 L 301 80x86 [6] 26 | 62 |32 FFipit | 23 |o117,5 [240] 50 | 5.5 [180 21 ZD 60 TD 70
OM 65/3 105x140| 4 | 48 | 70 | 22 HR 16 | o110 [220] s0 | — [220 20 AnlaBverg. 220
M 148 82x95 |12 6,0 [ 140 [2x32 FFIP1I | 26 [112,5%51 45 | 5.0 [180 12 Sonder-Ausfibr.
Opel
1010 com 60x90 [ 4 | 1,1 | 4/20] 26 BFRH Is | 70x17 040 3 [130 8 5 mm Kamin
1010 ccm 60x90 | 4 | 1,1 | 4/20| 26 FHRS 15 | 70x17 040 | 3 [130 8 § i’ Kemin
1010 cem 60x90 | 4 | 1.1 | 4/20 | 26 BFRH 15 | 70x17 0,40 | 3,5 |140 8
995 cem 65%75 | 4| 1 | 4/20| 26 FVLS 20 | 90x5IH 045 | 3 140 55
995 cem 65x75 | 4| 1 | 4/20| 26 BFLV 20 |90x51H 0,45 130 55
989 cem 50%60 | 4| 1 | 4/18] 26 FVLS 20 [95x56V 0.45 150 12%300 | mit Fallrohe




ve
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% b 2 S
5] = = s 15| eg|B2l5|8
Type Bohrung "‘g g rs Vergaser- 2 Haupt- |5 ; “g £33 Lf:-; 2 —-';;": Montage Be-
und Hub | 5. | = Type = dise |¥=| = | 25 |8%] & & merkungen
S 3 = g | #= |55 2w
- = & = T Y
Opel
~ 9B%.cem 50%60 | 4| 1 | 4/18| 26 BFLV | 20 [95%x56V 0,45 3,5 [120 12 % 300
T 1% “65%90 |4 | 1.2 | 52226 FvLs | 22 |95xs60| |o4s| 3 [1s0]| 125300 - | $ mit Futrohe
T 12l | 65x9% | 4| 1.2 | 522 26 BFLVS | 22 |95%x560 0,45 | 3,5 [120] |2 12x300
12Lt. | 65x9 [ 4|12 | ss[s00F |23 | owos | |45 | 45 [130 T Aont s Mehmohe 303/
Europa 64x98 | 6 | 1,7 | 7/34 __26 BFRH 21 | 95x53 0,50 | 4,5 [170 44 ) }smm 2
2 Ltr. 64100 6 | 2 | /40| 26 FHRS 21 | 100x53 050 4 |[180 44
2 Ltr. 64x1000 6 | 2 | 80|26 BFRH | 21 |100x53 | o050 | 45 |180 45 | 65w Kemin
2 Ltr. “eaxi00l 6| 2 | a0l 301F | 25 | 13053 55 | 5 |140 AT
1,8 Ltr. 6580 | 6 | 1.8 | 7/32| 30 FVLS  |235[110x52| [o.55| 5 |1so| 12140
~ 18Lt. | 65x9 | 6| 1.8 | 7/32| 30 BFLVS  |23.5 | 110x52 0,60 5 |[170 2 | 12x300
LKW 1.25t0 | 89x105| 4 | 2,5 |10/45| 30 FHRS | 20 | 100x53 0,60 | 45 [180 13%300 | 5mm Kamia
| 35Le. | 83x112[ 6| 3.5 [14/50 [ 35 FVLS 25 | 120x51 |  |o60| 5 |220 12x300 |
LKW—2t  |m3xu7s| 6| 3.5 [14/60 | 40 FVP 28 | 125x51 [ |Ne65| 50 12 % 300
LKW—25t  |msxn7s| 6| 3.5 [14/60 | 40 TFP-PB | 28 [1275%x51] | 60 | 5 [200[E6 Iewie ST
Blitz 35 3x117.5| 6 | 3,5 | 14/65 | 40 FVRS 28 | 135xs51 | o065 5 |[200| 12300 |
Blitz 35 |maxnurs| 6| 3.5 [14/65] 40 BFRV | 28 [135x51 | |o65]| 5 |200 12 300
T EETE 89%105] 4 | 2.5 | 10/40 | 30 MHRO 25 | 120x10 | |60 | ' 1
2,5 Ltr. _89x105| 4| 2,5 [10/40| 30 FV . | 25 | 120x51] R 12 % 300
T ersxs| 4| 10| 3 23 | N100 | | 35 | 45 [130] | |] mit Nadel, Dasennitchen
P 4-Lieferwagen | 67.5x75 | 4 | 1.1 20 [Nozs | |40 | 45 [100 i el
Olympia 1,3 67.5%90| 4 | 1,3 23 | 0110 35 | 45 [130 301/F
Olympia 1,5 | 74x80 [ 4| L5 30 FI 21 | 0105 |200] 40 | 4 [140 21 _| Miseare
2 Ltr. T4%80 | 6| 2 30 IF 25 | 130%53 45| 4,5 |140 gxisnm
Super 6 | 8sox82 |6 [ 25 Sa 30 IF o5 | 135x51| | so | 5 [130 e sl Api o 6o
] E: E - E '@ é ] :§ o
Type Bohrung 'g g PS Vergaser- 'E Haupt- EE %; Eé .Eé E '3% Mortage Be-
und Hub & E Type %‘ diise E;P—..s E Ja? c:-_]" 2% E- il o merkungen
}>° i & '3 = Ug; w {f‘ w
T Opel '
Super 6 80x82 | 6| 25 | 55 |35 IF-PN 27 | 150%53 55 1 55 [1so] hal Grmixls
Lieferwagen1,5t| 80x82 |6 [ 2,5 | 55 | 30 FI % [onss Peoo]ss | & |aso| [ | “ar | e
Blitz 36 |mexuns|6[ 35| 65 [351Fp/PB | 28 | 14ox52| |60 | 5 [140] 5 |14]) 6r15mm
Blitz 371 | 90x95 | 6|36 | 68 |35 IFP/PB 29 | 140%0,8 60 | 5 |140]5 |13 } Innenkorr. | 3¢
Blitz 39 90><95_ 6|36| 68 [351FPII 28 | 0,20 |140f 60 | 6 |200]|30, 20
Blitz 40 90x95 [ 6| 3.6 | 68 |35 FIP 30,5| 0130 |[170] 55 | 5 |140 20
Blitz 40 90x95 | 6| 36| 68 |35 Fipir  [305] 0130 |170] 55 | 5 [140| T
Blitz 40 | sox9s|6|36| 68 [ssFiPir | 28 | 0120 |140f 60 | 6 200 | | 20 |
Kapitan | 80x82 | 6| 25| 55 |32 AIC 25 | 000 [130] 60 | & |10 | | 22 |
_Admiral | 90x95 [ 6] 3,6 | 68 |35 IFP(Sp.) |205| 0,155 [220| 60 | 5 [160[E5f0,8] 20 |
Admiral 90x95 [ 6] 36| 68 [s51FPII  |305| 0,130 [220] 55 [ 5 140 20
Do - Phd@nomen
Granit 25 85x110 [ 4 [ 2,5 [ 42 [30 BFLV  [255[ 12552 050 5 [180 12 300
Stat. Motor 85x110 | 4 | 25 | 42 |30 BFLV  |255|125xs2 | [oss| 5 [wso| | | 12x300
Granit 27 | 85x118 | 4] 27| 50 |32 Fn 28 | 0145 |190f 60 [ 5 [180 A Mt
Granit 27 A 85x118 (4| 27| s0 |32 Frmn 28 | o145 [190| 60 | 5 |180 21
Granit 30 | 90x120 | 4| 3 | 55 |35 BFLV 29 | 150x51 050 | 5 |[200] 12X 300
| Praga
| RN—2,5T 80x115 | 6 3_?’?0 | 40 1FP 31 | 160x53 060 5 [180 e ls e
RV 80x115 | 6 | 3,5 | 70 | 40 RIFP 31 | 155x51 65 | 2x4 [190] 5 | e B




9T

LT

g £ E 2 s ® g;’ g @
Typs Bohrung E ; PS Vergaser- "é Haupt- EE E,';:: %IE 5 -§ Motitage Be-
und Hub | 2| = Type B diise = | 25 J8El s B merkungen
N2 = 2 |9=|z%]|5|w»n
= = . & | &
Praga
INIT 75%x94 | 4] 1.7 | 33 |30 BFLH 21 | 10551 050 5 [1sof | | 13x300 |smm Kamin
Alfa 15x94 | 6] 25| 55 |35 IFP-PB | 28 | 0135 |250| 50 | 6 [130)50| 70,
Piccolo 65%85 | 4| 11| 25 |26 FI 20 | o105 f220] 40 | 2 1o | | 20
Lady 15%94 [4] 17| 35 |30FI 23 | oi2s |2a0] 45 | 45 120 | | =21
gox112 | 6| 45 | 70 |40 PP | 30 | o160 [270| 70 | 65 [10070] | 20 | mraneer
AT 15%110 | 4] 1.9 | 32 |30 BFRV | 22 | 110x51 0,50 | 45 |150 12300 | Traktor
: Skoda
S1II 140 140] 4 | 8.6 [ 130 [ 40 IFP1I 30 [150x51¢] |65 | 6,5 [230 12 %300
6 ST 6-T nizx140l 6 | 83 [ 110 | 35 MMovs | 29 | 14551 0,45 2x6 [230| 12 %300
6 ST 6-T 12x140] 6 | 83 | 110 |40 Mmovs | 29 [ 14051 | |o.60] 2x6 [230| | | 12x300
axmol 2 [ 27| [ssBFLV | 23 |10sxs1|  foso| s [ieo| | | 12x300 | Kbkt
: Smekal
Stat. Motor ax110 [ 4 [ 19| 36 |30 BFLV 24 [ 12051 050 5 Jieo] 125%30D. || Fevecopritin
Mars 26 85x85 |2 1 | 26 [30 FRH | — [125x51 | Jo6o| — | —| | [13x300 glatt| Feverspritse
| Mars 45 |s6x110 | 4| 25| 45 |35 BFLV | 27 | 14051 060 | 5 |10 | | 12x300 | Feverspritze
Mars I11 2-Takt| 85%85 | 3| 15| 40 |35 BFRH S asssi] lossf = =10 13 % 300 glatt] Feverspritze
Stratilek
262—2-Takt 80x85 |2 09| 26 |30 BFLH — 13551 660 |- — = |13 %300 glatt
323 72x110 | 4 | 1.3 | 25 |30 BFRH | 25 | 13551 0,55 | 4,5 |150 13 %300 glatt
404 75%x115 | 4| 2 | 41 |35 BFRH 24 | 135x51 | |os60| 55 [160] | [13x300glatt
= = 21 g : |
Type Bohrung —?-5' § Ps \-"c'r;:iscr— —é l]a:;pt— “E :é' ‘-.%.';é _::- é Montare Be-
und Hub| = | = I'ype = diise —:D —= 2t =2 2 = merkungen
- e 2 & 2 = 7| 3|9
- = = i 7 [
Standard
" Superior [sox76 [2] 05| 16 | 26 FHLS | 235] 90xF 0.45] 3.5 |120 ]
 Merkur - | 68x74 | 2| 06| 18 |26 BFLH | 235| 95xF | |0.45| 35 |120] | —3—] _
3-Rad | 60x70 | 1] 02| 5 |26 FHLT st — [ —1 T8 g i
3Rad | 671x70 |[1]025] 65 | 26 FHLT T ey mowy N 8 J
H 500 = | o61xwm0 |2| 05| 12 |30 BFELH | : 0,60 % 180 bk | 8 | sms Kemio
. Steyr
Type 50 59%90 [4] 1 | 22 [30 BFRH | 24 | 115%53 035 4 j1so] T 1 i2x300
| Type 55 | 60x92 (4 _ﬁ __E_m}{— 24 _11_53251_ _'0',43_ '_4_ 150 _“_ : _13><300" Lm o
Type 100 70x90 | 4| 1.4 | 32 | 30 BFRH 25 | 120%51 045| 4 [130 13 % 300
Type 200 | 73x9 [ 4| 1,5 | 35 | 30 BERH 25 | 120x51 | |o45| 4 [1eo] | | 13x300 J
“Type 220 | 13x9% |6 23| 55 |35 BFLH | 28 |140x51¢] | 060 45 [190] | | GEmiiSmm |
Type 2204630 | 13x9 | 6] 23| 55 | 35 IFP 28 | 01a0 [270| 65 | & |190fso| | 20
Type 2704170 | 75x92 [ 8] 35 | 82 | 40 IFP1I 32 | o165 [200] 60 | 6 |220]e0] | 20
MK goxc11s | 4| 23| 22 [s00F | 24 | 10sxs1| | 40 | 45 |10 LTI s
ADMK | eoxais | | 23| 26 [ iFn | 2 | oass [deo| a5 | s (w0l | e | Raweens
640 13%90 | 6| 23| s5 |35 1FP 1L 28 | 0,040 |[200] 55 | 6,5 |200]35] o0 | Geliude
Generatorwagen [124% 220 | 6| 16 | 160 | 48 MOVLS 37 | 180 % 51 60 | 2x4 [220] | | 12300 2
MKRK | msxlos|s| 2 | 43 [30Fim  fas | eiss |ziof 45 | 45 fime| [ TR S
Stoewer
~ W5 | eBx82 [4| 12] 5/25[ 26 BFRH | 17 | 80x5I 050 & [160] | | 13x300
V 5-Sport 68x82 | 4| 1.2 5/30| 30 FHRS | 20 | 100xs51 |  Jos0| 4 |180| 13300
[ R 110 | 7oxs8 | 4| 12| 530 30 BFRE | 20 [ 1ooxs1|  [os0| & [ieo| || 13x300 |




8¢

6¢

& b ; 2 S
Tops Bohrung "‘-",_: E PS Vergaser- -2 Ha::pt- EE “g ‘E'é "L?:—E gl Montage Be-
und Hub [ 5| 5 Type 2 dise [3=| = | 2& |83 & & merkungen
N| B 8 B g | = |2%]|5|=
= = T I e 1
Stoewer
R 150 12x90 4| 1,5 | 6/30| 26 BELY | 20 | 95x51 050 | 4 [140 12300
R160 | 75x84 |4 | 15| 6/30| 26 BLFV | 23 [105x51 | [o55] 4 |[160 12300
R180 | 82x85 |4 18| 7/45| 30 BFRV 24 | 120x51 | [os0| 45 [160] | [ N12x300
R180  |82x85 |4| 18| 745| 30 BFRV | 23 | 110x56 | [os50| 45 |160] | | N12x300
Greif V8 69,5%x82| 8| 25 |10/55| 30 IFF | 24 |100xs6 | |55 | 6 [uao| | | Joexis
Greif junior | 75x84 |4 | 1,5 | 6/35| 30 BFLV | 23 | 115x356 | |o055| 45 [140] | | N12x300
_Junior Sport [ 75x84 |4 | 15 | 6/a1|35 IFP-PB | 26 | 12551 | | 55 | 45 [180[E4| |} yeens
 Junior | rsxst [ 4| 15 | 63630 1% 26 | 11556 50 | 5 |180 Tanenkorr.
Sedina | 85x106 |4 | 2.4 | 55 |35 BFLV 28 [ 140x51| Joso| s 1o | | 12300
_Arkona | 85x106 | 6|36 | 80 |2x30 BFLV | 25 [125x51| |os50| 45 |160| | [N12x300
_Arkona 85%106 | 6 3.6 | 80 [40 BFLV | 30 | 165x51 | [0s55| 5 [200] | | N12x300 | mic Regler
Arkona 85x106 [ 6| 3,6 | 80 |35 1FP [ 31 | o180 [220] 55 | 5 [0 | | 20
_Arkona | 85x106 | 6| 3,6 | 80 |30 FFIK  [235|K 120 [200[ 45 | 5 [240]5 21 Ve Ruae
Tatra
63 120x180 | 6 [12,5 [ 150 [ 46 MOVLS | 33 | 16051 65 [2x6 [220] [ | 12x300 |
92 80x99 |8| 4 | 70 [351FF | 28 | 130x52 45 |2xs55(180] | | LASmm ] cetindewagen
| 93 |8ox99 |8 4 | 70 [351FF 27 | 0130 [320] 50 [exssfiso] | | 20
BN 100x150 |4 | 47 | 70 |35 BFRV | 28 | 14551 065| 5 [180] | | 12x300
57 | x5 |4|125] 26 |30 BFLY  |235|15x51 |  [os5| 4 |ua0| | | 12x300
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Moégliche Vergaserstérungen

Mit Solex-Vergasern sind niemals Miferfolge zu befirchten. Dagegen ist es wohl
moglich, daf3 gelegentlich Fehler bei der Montage oder Einstellung unterlaufen.
In diesem Kapitel werden eine Reihe von Stérungsméglichkeiten cufgezéhlt, deren
tiefere Ursache manchmal im Vergaser selbst liegt, sehr héutfig aber auch nur dort
vermutet wird, in Wirklichkeit aber ganz wo anders zu suchen ist.

Bei der Untersuchung von Motorstérungen soll stets methodisch vorgegangen
werden. Es ist also unrichtig, gleichzeitig zwei Anderungen vorzunehmen, da
man dann nicht sicher ist, was den Erfolg brachte,

Undichtigkeiten
Brennstoff-Férderung. Gebrochene Rohrleitung oder defekte Lotstelle — Un-
dichter Hahn. — Mangelhaft angeprefite oder defekte Benzinfilter-Dichtung.
Zu hohes Brennstoff-Niveau. Defekte, abgeniitzte oder zu grofie Nadel. —
Unreinigkeiten auf dem Nadelsitz. — Undichter oder zu schwerer Schwimmer. —
Klemmender Schwimmer. — Zum Schwimmer nicht passender, zu leichter Brenn-
stoff. — Zu hoher Druck der Forderpumpe. — Lockerer Disenhalter.

Alle Dichtungen des Vergasers kénnen schlecht angezogen oder d=fekt sein.

Kaltstart schwierig oder unméglich

Vergaser. Kein Benzin. — Pumpe férdert nicht. — Eintritt von Nebenluft. —
Schlechte Einstellung. — Mangelhafte Montage. — Ungeeigneter Brennstoff, zu
schwer oder alkoholhaltig. — Unrichtige Wiedermontage des Startvergaser-Dreh-
schiebers. — Unrichtige Montage des Bedienungskabels des Startvergasers. —
Rohrleitung verstopft oder gebrochen. — Nadel klemmt. — Schwimmergehéuse
infolge Verdampfen des Benzins leer.
Zindung. Entladene Batterie. — Magnet oder Batterieziinder in schlechtem Zu-
stand. — Zu wenig Yorziindung. -- Defekte oder verrufite Ziindkerzen. — Elek-
troden-Abstand der Zindkerzen stimmt nicht (0,4 mm bei Magnetzindung, 0,6
bis 0,7 mm bei Batteriezindung). — Wasser-Kondensate auf den Zindkerzen
(aufien oder’innen).
Motor muf® beim Start einen ausreichenden Unterdruck erzeugen, ist dies nicht
der Fall, so héngt der Fehler
a) Dichtungsméngel: Absaugstutzen schlecht festgezogen. — Zu viel Spiel
der EiniaB-Ventilfihrungen. — Gebrochene oder klemmende Ventile. —
Zindkerzen, Kolbenringe defekt.
b) Ungeniigende Drehzahl des Anlassers: Defekte Batterie. — Defekter An-
lasser.— Ol von ungeeigneter Art oder Viskositat (sehr wichtigl].
Zu dickes. Schmierdl im Getriebe. — Motor dteht sich schwer, da neu
oder kirzlich Gberholt.
Start im warmen Zustand schwer oder unméglich. Brennstofi-Férderung
versagt wegen Defekt der Pumpe oder des Unterdruck-Férderers. — Dampfblasen
in Brennstoffleitungen oder Pumpe. Zu kleine Leerlaufdise. — Verstopfte Leerlauf-

_ dise. — Zu mager eingestellter Leerlauf. — Ansaugrohr ,ersoffen” (bei Fallstrom-

vergaser einen Startversuch mit ganz gedffneter Drossel machen). — Zinddefekt.
Ventil hat angefressen oder klemmt, gebrochene Ventilfeder. — Benzin kocht
im Schwimmergehduse.
Schlechter Leerlauf

Vergasereinstellung (s.,Einstellung”). — Ungleiche Kompression (Ventile). —
Nebenluft (s., Kaltstart schwierig”). — Zinddefekt. — UnregelmaBiger Elektroden-
Abstand der Zindkerzen. — Ungeeignete Zindkerzen (zu kalt). — Hochsteigen von
Ol (Clpumpe). A
Schlechte Beschleunigung

Vergaser. Allgemein, Benzinmangel. — Schlechte Einstellung; zu grofier Luft-
trichter; zu kleine Dise; unpassende Zusatzlufidise.— Gesténge schlecht montiert,

bleibt daher hédngen. — Eintritt von Nebenluft (s., Kaltstart schwierig”). — Motor
zu wenig warm.— Zu starke KGhlung.— Unpassende Dise (Benzin-Alkohol-Gemisch)

Motor. Neu oder sonst zu geringes Spiel. — Zu wenig Kompression. — Defekte
Zindkerzen. — Zundversteller schlecht einreguliert. — Unregelméaflig arbeitender
Zindversteller. — Zindspule zu heif3. — Benzin kocht.

Ungeniigende Hochstgeschwindigkeit

Vergaser. Allgemein, zu geringe Querschnitte. — Schlechte Einstellung; zu kleine
Hauptdise; zu kleiner Lufttrichter; zu grofie Zusatzluftdise. — Unreinigkeiten im
Benzin. — Drosselklappe &ffnet nicht ganz. — Ungenigender Pumpendruck. — Zu
kleine Schwimmernadel. — Uberhitzung (im Sommer).

Motor und Fahrgestell. Allgemein, zu grofie Reibung oder Defekt irgend-
eines Organs. — Mangelhafte Kompression. — Motor klemmt. — Schlechte Kihlung.
Zu wenig Vorziindung, automatischer Zindversteller klemmt. — Ungeeignete oder
defekte Zindkerzen. — Auspufftopf verstopft. — Bremse angezogen. — Falsche
Radstellung. — Zu dickes Ol.

Steigleistung ungenigend
Unrichtige Einstellung: Zu grofier oder zu kleiner Lufttrichter; zu kleine Dise. —

Zu wenig Vorzindung beim Langsamlauf. — Motor zu kijhl, — Unterdruckférderer
versagt (in langerer Steigung). — Einstellung paf3t nicht zum verwendeten Brenn-
stoff. — (siehe auch Storungsursachen unter ,Beschleunigung” und ,Héchst

geschwindigkeit”). o . :

Motor Uberhitzt sich
Vergaser. Schlecht eingestellt, zu fett oder zu mager.
Motor. Neu oder iberholt. — Schlechte Kihlung. — Kihler verstopft. — Mangel-
haftes Schmierél. — Ungeniigende Schmierung. — Zu wenig Yorzindung. — Ver-
stopfter Auspufftopf. — Kein Wasser.

< Motor klingelt

Vergaser. Zu mager eingestellt. — Brennstoff fir Kompression zu wenig klopffest.
Zum Klopfen neigender Brennsioff. — UberméfBiger RuBansatz (sehr ‘wichtig).

Ziundung. Zu viel Vorziindung. — Ungeeignete Zindverstellkurve.

Zu fette Vergaser-Einstellung

Infolge von: Schlechter Einstellung. — Zu grofer Diise. — Erweiterter oder ver-
drehter Dise. — Dise zweifelhaften Ursprungs.— Gelockertem Diisenhut.— Einge-
schaltetem oder nicht ganz abgeschaltetem Startvergaser. — Zu hoher Brennsioff
(s- auch ,Undichtigkeiten”). — Luftfilter unrichtig monfiert oder zugestetzt.— Uber-
mdfiger Pumpendruck.

Erkennbar an: Farbe der Innenseite des Kerzen-lsolators schwarz. — Schwarzer
Rauch, Benzingeruch. — Motor ,galoppiert” (unregelméfiger Lauf). — Motor iiber-
hitzt sich. — Leistung ungeniigend.

Zu arme Vergaser-Einstellung

Infolge von: Schlechter Einstellung. — Eintritt von Nebenluft (siehe auch
nSchlechter Kaltstart”). — Zu starke Emulsionsbildung. — Disen zweifelhaften
Ursprungs. — Verstopften Kandlen. — Magernd wirkendem Brennstoffsparer.

Erkennbar an: Weilfarbung an der Innenseite des Kerzen-lsolators. — Klingeln
desMotors.— Uberhitzung des Motors.— SchlechterLeistung.— VerzogenenVentilen.

Vergaser-Rickschléage

Defekte Zylinderkopfdichtung. — Zu magere Vergaser-Einstellung. — Glihzin-
dungen durch zu heifle Kerzen oder Olkohlenansdtze, — Zindstérung. — Defekte
Zindkerze.— Gebrochenes oder hdngenbleibendes Ventil (Ventilfeder gebrochen.)
Zu kalte Zindkerzen.
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Auspuff-Knaller

Zu armes Leerlaufgemisch. — Ventile bleiben héngen. — Ventilspiel zu gering. —
Lufteintritt ins Auspuffgemisch. — Zindaussetzer,

Ubermafliger Brennstoffverbrauch
Der Brennstoffverbrauch héngt von folgenden wichtigen Faktoren ab: Gewicht
des Wagens, Drehzahl des Motors und Durchschnittsgeschwindigkeit, Vergasung,
Zustand und Einstellung der mechanischen Teile, Art der Verwendung, Wikterungs-
umsténde und verwendeter Brennstoff.
Bevor man sich ein Urteil Uber den Brennstoffverbrauch eines Wagens erlaubt,
mufd man eine exakte Verbrauchsmessung vornehmen. Diese Arbeit ist schwierig,
da leicht Fehler in Ablesung und Einsché&tzung unterlaufen.
Um genaue Resultate zu erhalten, sollen die folgenden drei Punkte beriick-
sichtigt werden:
1. Am Wagen ein kleines Hilfsreservoir anbringen, das direkt mit dem Vergaser
zu verbinden und hoch genug zu verlegen ist, um daraus den Vergaser durch
das natirliche Gefélle zu speisen.
2. Diesen Behélter mit Hilfe eines geeichten Mefiglases auffillen, damit man ge-
nau weif3, wieviel Benzin man hineinschittete. Das gleiche Glas verwenden,
um den nach dem Versuch verbleibenden Benzinrest im Behdlter zu messen.

3. Die Versuchsfahrt auf einer genau bekannten Strecke von mindestens 25 km
Lange durchfihren, die den Durchschnittsstrafien ungeféhr entspricht. Falls kein
Hilfsbehélter verfigbar ist, den Wagen genau waagerecht aufstellen und seinen
Brennstoffbehélter bis zum Rand auffillen, danach ungeféhr 100 km fahren und
darauf den Brennstoffbehdélter mit einem geeichten Mefigefafi abermals bis
zum Rand nachfillen. Der Verbrauch entspricht der nachgefiliten Benzinmenge.
Fallt der Brennstoffverbrauch tatséichlich zu hoch aus, so kontrolliert man nach-
einander einen nach dem anderen der folgenden Punkte:

Vergaser. Undichtigkeiten: Schlechte Dichtungen. — Undichter, klemmender
oder zu schwerer Schwimmer (nach Wechsel in der Art des verwendeten Brenn-
stoffes). — Verschmutzte, abgenitzte oder zu grofie Nadel [im Falle einer Brenn-
stofférderung durch Pumpe). — Vergaser: AbnuUtzung der Drosselwellenlager. —
Mangelhafte Montage. Einstellung: Mangelhafte Einstellung (zu fert oder zu
mager). — Verwendung von DiUsen mit erweiterter Bohrung, bzw. deformierte
Dusen. — Verwendung von Diusen zweifelhaften Ursprungs. — Disenhalier oder

Disenhut gelockert.

Startvergaser. Falls es sich um einen Startvergaser mit Startknopf handelt,
feststellen, ob der Startvergaser beim vollstdndigen Hineinstoflen des Start-
knopfes ganz ausgeschaltet wird.

Durchwérmung. Ungeniigend, besonders bei Lastwagen.
Luftfilter. Schlecht montiert, ungenigende Gréfle oder verstopft.

Zindung. Unrichtige Einstellung der Vorziindung (Spétzindung oder allzuviel
Vorzindung. — Defekte oder nicht zum Motor passende Zindkerzen (zu kalt oder
zu hei3). — Unrichtige Einstellung des Zindverteilers. — Alles, was die Gite der
Zindfunken beeintrachtigen kann.

Motor. Neuer, frisch Gberholter und noch nicht eingelaufener Motor. — Zu enges
Spiel der arbeitenden Teile.— Ungenigende Kompression.— Spiel oder unrichtige
Einstellung desZindverteilers.—Verbrannte Ventile oder zu schwache Federn.— Ver-
rufites Auspuffsystem.— Lufteintritt an allen moglichen Stellen.— Kupplung schleift.
Unterdruckférderer schafft Brennstoff direkt in die Ansaugleitung. — Abgeniitzte
Brennstoffpumpe. — Und ganz allgemein all das, was zu einer Leistungseinbufie
oder eine: Uberhitzung fuhren kann.

Fahrgestell, Alles was bremst.

Kihler. ImWinteristes manchmalvonVerteil, wenn man die Kihiwirkung vermindert.
Endlich darf nicht aufler Acht gelassen werden, dafd hohe Durchschnitisgeschwin-
digkeiten, schlechtes Wetter, héufiges Halten und die Fahrweise den Verbrauch
ganz wesentlich beeinflussen.
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